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Abstract 



The wheel has a steering rim, spokes and nave, an air bag unit comprising an air bag, and a gas 
Generator fixed to the steering wheel nave. The air bag facing the driver of the vehicle is covered by -.a 
horn plate which has a middle part which folds back when the air bag is released. The gas generator i: (7) ^ 
on all sides has a distance from the horn plate (8). The horn plate is axially displaceably supported on the 
steering wheel nave (3) and/or on the spokes and is loaded away from the nave by a spring component. 
The steering wheel nave (3) on the side facing the driver has an axial cavity (4), which virtually 

completely accommodates the gas generator (7) and the air bag (6) The gas generator has a fixed 

housing with a fixture flange radially extending to the steering wheel. 
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(§) Lenkrad mit Airbag-Einhait fur Fahrzeuge 

(§?) Lenkrad mit Airbsg-Einheit (5) fur Fahrzeuge, mit einem 
Lenkkranz (1 ), Spaichen (2) und einer Lenkradnabe (3). Die 
Airbag-Einhait (5) weist einen Luftsack (6) und einan Gasge- 
nerator (7) auf, der an der Lenkradnabe (3) befestigt 1st. Der 
dem Fahrer des Fahrzeugs zugewandte Luftsack (6) ist von 
einer Hupplatte (8) mit einem bei Airbag-Ausldsung auf- 
klappbaren Mrtteltetl (27) uberdeckt Der Gasgenerator (7) 
weist aliseitig einen Abstand von der Hupplatte (8) auf, die 
an der Lenkradnabe (3) und/oder an den Speichen axial 
verstellbar abgestutzt und von einem Federelament (Druck- 
feder 20) von der Lenkradnabe (3) weg beiastet ist. 
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1 2 

Beschreibung Lenkradnabe 3 festgeklemmt Die Befestigungselemen- 

te sind durch Befestigungsbolzen 14 gebildet, die fluch- 

Die Erfindung betrifft ein Lenkrad mit Airbag-Einheit tende Durchtrittsoffnungen 15, 16 in dem Rand 11 des 

fur Fahrzeuge, mit den im Oberbegriff des Patentan- Luftsackes 6 und in der Lenkradnabe 3 durchsetzen und 

spruches 1 angegebenen Merkmalen. 5 auf der fahrerabgewandten Seite der Lenkradnabe 3 

Ein derartiges Lenkrad ist durch die EP 0 648 661 Al jeweils mit einer Gewindeschraube 17 zur Lagefixie- 

bekannt, bei dem der Gasgenerator einerseits an der rung zu verbinden sind. 

Lenkradnabe bzw. den Lenkradspeichen und anderer- Von der fahrerabgewandten Seite der Hupplatte 8 

seits an einem Stutzarm der Hupplatte abgestutzt ist stehen zu der Lenkradnabe gerichtet mehrere Stehbol- 

Durch die Befestigung des Gasgenerators an dem Stutz- io zen 18 ab, die seitlich neben dem Luftsack 6 jeweils in 

arm der Hupplatte kann diese nicht insgesamt axial ver- eine axiale Aufnahmeoffnung 19 in der Lenkradnabe 3 

stellt werden urn beispielsweise eine Hupeinrichtung zu oder in eine Speiche eingesteckt und begrenzt axial ver- 

betatigen. Es ist deshalb ein Bereich der Hupplatte ela- stellbar von einer Halteeinrichtung festgehalten sind 

stisch nachgiebig ausgebildet, der durch Handdruck ein Jeder Stehbolzen 18 ist von einer Druckfeder 20 unv 

Ausldseelement der Hupeinrichtung betatigt Der nach- 15 gebeh, die sich einerseits an der Hupplatte 8 und ande- 

giebige Bereich der Hubplatte ist nicht ohne weiteres zu rerseits an einer Stutzflache 21 der die Aufnahmeoff- 

erkennen. In einer Gefahrensituation, in der die Hupein- nung 19 bildenden Lenkradnabe 3 oder Speiche ab- 

richtung betatigt werden soli, kann es vorkommen, daB stiitzt 

nicht der nachgiebige Bereich sondern ein daneben lie- Nach dem Festhalten des Stehbolzens 18 in der Auf- 

gender Bereich gedruckt wird, wodurch das Hupsignal 20 nahmeoffnung 19 ist die Druckfeder 20 druckbelastet 

nicht ertont Ein Auslosen der Hupeinrichtung ist auch Die den Stehbolzen 18 in der Aufnahmeoffnung 19 

dann erschwert, wenn die Hupplatte anstelle eines nach- festhaltende Halteeinrichtung weist einen in einer radia- 

giebigen Bereiches eine Offnung aufweist, durch die das len Ringausnehmung 22 in der Aufnahmeoffnung 19 an- 

Schalt- oder Ausloseelement der Hupeinrichtung zu be- geordneten Federring 23 auf. Beim axialen Einstecken 

tatigenist 25 des Stehbolzens 18 in die Aufnahmeoffnung 19 weitet 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Lenk- sich der Federring 23 im Zusammenwirken mit einer 

rad mit Airbag-Einheit fur Fahrzeuge mit den Merkma- konischen Stirnflache 24 des Stehbolzens 18 elastisch 

len im Oberbegriff des Patentanspruches 1 anzugeben, radial auf. Zur Fixierung des Stehbolzens 18 in einem 

das in einfacher Weise eine Betatigung der Hupeinrich- vorgegebenen axialen Bereich schnappt der Federring 

tung ermoglicht. 30 23 elastisch in eine radiale Rastausnehmung 25 in dem 

Diese Aufgabe ist durch die im Patentanspruch 1 an- Stehbolzen 18 ein, die entsprechend dem axialen Ver- 

gegebenen Merkmale geldst Nachdem der Gasgenera- stellweg der Hupplatte 8 bzw. des Stehbolzens 18 eine 

tor einen Abstand von der Hupplatte aufweist, laBt sich groBere axiale Erstreckung als der Federring 23 auf- 

diese leicht axial verstellen. Die fur eine Hupenbetati- : weist Bei einem Druck auf die Hupplatte 8 kann sich 

gung erforderliche Verstellkraft ist auBerst gering, 35 diese und der Stehbolzen 18 in einem axialen Vers tellbe- 

wenn der Luftsack lediglich an dem Gasgenerator oder reich verstellen und dabei der Stehbolzen 18 ein Kon- 

wie dieser an der Lenkradnabe und/oder an den Spei- takt- oder Ausloseelement 26 einer Hupeinrichtung be- 

chen des Lenkrades befestigt ist und das ein Abheben tatigen, die dadurch ein Warnsignal abgibt Nachdem 

der Hupplatte von dem Kontakt- oder Ausloseelement beim axialen Verstellen der Hupplatte 8 der Gasgenera- 

der Hupeinrichtung bewirkende Federelement gering 40 tor 7 und der Luftsack 6 nicht verstellt werden und die 

vorgespannt ist Schraubenfeder 20 eine geringe Vorspannkraft auf- 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Ge- weist, ist die zum Verstellen der Hupplatte 8 erforderli- 

genstand von Unteranspruchen. Ein Ausfuhrungsbei- che Verstellkraft gering. Das bei einer Airbag-Ausld- 

spiel der Erfindung wird anhand einer Zeichnung mit sung aufklappbare Mittelteil 27 ist beispielsweise iiber 

einer einzigen Figur naher> erlautert, die einen Quer- 45 Kerben 28 mit dem auBeren Bereich der . Hupplatte 8 

schnitt durch eine Halfte des mit einer Airbag-Einheit verbunden. 

versehenen Lenkrades darstellt Bei der vorliegenden Ausfuhrung ist der Luftsack 6 

^ Das in der einzigen Figur dargestellte Lenkrad weist radial von der Umfangswand 29 der Vertiefung 4 zen- 

einen Lenkkranz 1 auf, der uber mehrere, radial nach triert Die Durch trittsoff nung 16 in der Lenkradnafce 3 

innen gerichtete Speichen 2 mit einer Lenkradnabe 3 50 ist im Durchmesser lediglich etwas groBer als der Befe- 

verbunden ist Auf der dem Fahrer des Fahrzeugs zuge- stigungsbolzen 14 und legt dadurch im Zusammenwir- 

wandten Seite der Lenkradnabe 3 ist eine Vertiefung 4 ken mit dem Befestigungsbolzen 14 die radiale Lage des 

•ausgebildet, die eine Airbag-Einheit 5 aufnimmt, die ei- Gasgenerators 7 fest 
nen dem Fahrer des Fahrzeugs zugewandten Luftsack 6 

und auf der fahrerabgewandten Seite einen Gasgenera- 55 Patentanspruche 
tor 7 aufweist Der Luftsack 6 ist von einem papierahnli- 

chen Material umgeben und zusammen mit dem Gasge- I. Lenkrad mit Airbag-Einheit fur Fahrzeuge, mit 

nerator 7 als vorgepacktes Teilemodul gefertigt das na- einem Lenkkranz, Speichen und einer Lenkradna- 

hezu vollstandig in der Vertiefung 4 angeordnet ist. Der be, wobei die Airbag-Einheit einen Luftsack und 

Luftsack 6 ist von einer dem Fahrer zugewandten eo einen Gasgenerator aufweist, der an der Lenkrad- 

Hupplatte 8 uberdeckt, die eine groBere radiale Erstrek- nabe befestigt ist, wobei der dem Fahrer des Fahr- 

kung als der Luftsack 6 bzw. die Vertiefung 4 und der zeugs zugewandte Luftsack von einer Hupplatte 

Gasgenerator 7 aufweist Der Gasgenerator 7 ist in ei- mit einem bei Airbag-Auslosung aufklappbaren 

nem festen Gehause 9 mit einem radial zum Lenkrad Mittelteil uberdeckt ist, dadurch gekennz ichn t, 

vorstehenden Befestigungsflansch 10 untergebracht 65 daB der Gasgenerator (7) allseitig einen Abstand 

Der Rand 11 der Gaseintrittsoffnung 12 des Luftsackes von der Hupplatte (8) aufweist, die an der Lenkrad- 

6 ist mittels Befestigungselememen zwischen dem Befe- nabe (3) und/oder an den Speichen axial verstellbar 

stigungsflansch und einer axialen Anlageflache 13 der abgestutzt und von einem Federelement von der 
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Lenkradnabe (3) weg belastet ist. — , ^ ' 

Z Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 

net, daB die Lenkradnabe (3) auf der dem Fahrer 
zugewandten Seite eine axiale Vertiefung (4) auf- 
weist, die den Gasgenerator (7) und den Luftsack 5 
(6) nahezu vollstandig aufnimmt 

3. Lenkrad nach Anspruch 1 oder 2, mit einem Gas- 
generator, der ein'festes Gehause mit einem radial 
zum Lenkrad vorstehenden Befestigungsflansch 
aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB der von dem to 
Fahrer des Fahrzeugs abgewandte Rand (11) der 
Gaseintrittsoffnung (12) des Luftsackes (6) mittels 
Befestigungseiementen (Befestigungsbolzen .14) 
zwischen dem Befestigungsflansch (10) und einer 
axialen Anlageflache (13) der Lenkradnabe (3) fest- 15 
gekJemmtist ■ 

4. Lenkrad nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
. net, daB die Befestigungselemente durch von dem 

Befestigungsflansch (10) axial abstehende Befesti- 
gungsbolzen (14) gebildet sind, die fluchtende 20 
Durchtrittsoffnungen (15 und 16) in dem Rand (11) 
des Luftsackes (6) und in der Lenkradnabe (3) 
durchsetzen und auf der fahrerabgewandten Seite 
der Lenkradnabe (3) mit einem Halteelement (Ge- 
windeschraube 17) verbunden sind. 25 

5. Lenkrad nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Hupplatte (8) mit . 
einer groSeren radialen Erstreckung als der Luft- 
sack (6) ausgebildet ist 

6. Lenkrad nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 30 
net, daB von der fahrerabgewandten Seite der 
Hupplatte (8) zu der Lenkradnabe (3) gerichtete 
Stehbolzen (\S) abstehen, die seitlich neben dem 
Luftsack (6) jeweiis in eine axiale Aufnahmeoff- 
nung (19) in der Lenkradnabe (3) oder in eine Spei- 35 . 
che eingesteckt und begrenzt axial verstellbar von 
einer Halteeinrichtung festgehalten sind. 

7. Lenkrad nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Stehbolzen (18) von einer Druckfeder 
(20) umgeben ist, die sich einerseits an der Hupplat- 40 
te (8) und andererseits an einer Stutzflache (21) der 
die Aufnahmeoffnung (19) bildenden Lenkradnabe 
(3) oder Speiche abstutzt. 

8. Lenkrad nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB nach dem Einbringen des Stehbolzens (18) 45 
in die Aufnahmeoffnung (19) die Druckfeder (20) 
druckbelastet ist 

9. Lenkrad nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich^ 

net, daB die Halteeinrichtung einen in einer radia- - 
len Ringausnehmung (22) in der Aufnahmeoffnung 50 
(19) angeordneten Federring (23) aufweist, der 
beim axialen Einstecken des Stehbolzens (18) in die 
Aufnahmeoffnung (19) im Zusammenwirken mit ei- 
ner konischen Stirnflache (24) des Stehbolzens (18) 
elastisch radial aufweitbar ist und zur Fixierung des 55 
Stehbolzens (18) in einem vorgegebenen axialen 
Bereich in eine radiale Rastausnehmung (25) in dem 
Stehbolzen (18) eingreift, die entsprechend dem 
axialen Verstellweg der Hupplatte (8) bzw. des 
Stehbolzens (18) eine groBere axiale Erstreckung 60 

als der Federring (23) aufweist * 

10. Lenkrad nach einem der Anspruche 6 bis 9 f 
dadurch gekennzeichnet, daB bei einem Druck auf 
die Hupplatte (8) der Stehbolzen (18) ein Kontakt- 
oder Ausldseelement (26) einer Hupeinrichtung be- es 
tatigt. 
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